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Podemos observar como una vez más el PSE-E intenta hacer una utilización partidista e interesada de la nueva red ferroviaria vasca (conocida como 'Y' vasca), esta vez a través de su portavoz en el Parlamento Vasco (Sr. Ares en su artículo Ya está bien Sr. Beloki de 4 de octubre en estas páginas), tratando con enorme demagogia de apuntarse los méritos del hasta ahora un proyecto que todavía no se ha empezado a hacer realidad. Y desde luego, si hay un proyecto que puede ser realidad en breve, es por el impulso y diría yo, empeño, que el Gobierno Vasco ha puesto y está poniendo en dotar a Euskadi de una red ferroviaria moderna que nos conecte a Europa, una red ferroviaria para pasajeros y mercancías que sea capaz de dar respuesta a las necesidades de movilidad que este país tiene y lo haga desde un modo de transporte terrestre sostenible como es el ferroviario.

Ese empeño hizo que desde el año 1988 el Gobierno Vasco empezase a trabajar, a pesar de no ser de su competencia, en la modernización de la red ferroviaria, realizando estudios, trabajos y proyectos que concluyeron con todo un éxito (precisamente con un Consejero nacionalista al frente de Transportes, Sr. Bergara) como fue el de que la llamada 'Y' fuese incluida dentro de los proyectos prioritarios de Redes Transeuropeas de Transporte.

No trate, Sr. Ares, de utilizar partidistamente, ni de patrimonializar interesadamente un trabajo y un esfuerzo de todos, especialmente de los distintos gobiernos de Euskadi, que han sido, son y seguirán siendo los verdaderos impulsores de este proyecto, porque entre otras cosas y usted lo sabe como yo, el principal responsable que es el Gobierno Central poco ha demostrado hasta la fecha y ya basta de declaraciones de intenciones, de promesas que en nada se traducen. 

No podemos obviar un compromiso que el Estado español tiene con Europa, cual es que esta nueva red ferroviaria tiene que estar operativa en el 2010 y si estamos a finales de 2004 y se trata de unas obras que pueden durar entre 6 a 7 años, usted me explicará como se va a cumplir ese compromiso. Además hay que señalar que con la llegada al Gobierno del Estado del Partido Socialista se toma la decisión de dejar sin efecto la adjudicación de 46 kilómetros de la 'Y' por importe de 800 millones de euros y que posibilitaban el inicio de las obras a finales del presente año.

No engañe, Sr. Ares, más a los ciudadanos diciendo que la 'Y' vasca estuvo paralizada porque pactamos con Batasuna, usted sabe que eso no es cierto puesto que en ese tiempo, al que usted se refiere, el proyecto de la Y estaba pendiente de la Declaración de Impacto Ambiental a realizar por el Ministerio de Medio Ambiente, que no la resuelve hasta el 22 de octubre de 2000 y yo no creo que la izquierda abertzale consiguiese retrasar la Declaración de Impacto Ambiental a través de un acuerdo con el Ministerio de Medio Ambiente.

Pero, Sr. Ares, no trate de despistar, no siga intentando inhibirse de una responsabilidad de Gobierno; se lo han pedido la mayoría de los grupos parlamentarios del Congreso, les han solicitado un compromiso cierto, un Plan de Ejecución de Obras, un compromiso de financiación y la suscripción de un convenio de colaboración con el Gobierno Vasco, a través de una moción que supuso la primera derrota del Gobierno socialista en el Congreso de los Diputados. Por cierto, ustedes votaron en contra, junto con IU; ¿están en contra los socialistas e IU de la 'Y' vasca?, ¿votaron conjuntamente porque su proyecto es otro distinto al aprobado por el Gobierno Vasco y por la Unión Europea?.

Este acuerdo de la mayoría de fuerzas parlamentarias del Congreso de los Diputados evidenció claramente varias cosas: en primer lugar la falta de correspondencia de su discurso con compromisos serios y concretos (plazos de obras y presupuestos) para que la red ferroviaria esté operativa en 2010. Le recuerdo sus palabras, Sr. Ares, del día 25 de junio del presente año en el Parlamento Vasco, cuando decía textualmente «ningún retraso, al revés compromiso serio y concreto, de que la obra tendrá que estar finalizada en el plazo que todos deseamos, en 2010». Le recuerdo más, una iniciativa, del grupo socialista en el Parlamento Vasco en el año 2002 en la que textualmente planteaban: «el Parlamento Vasco reclama del Gobierno Central la colaboración económica y política necesaria para acometer los proyectos constructivos a lo largo del próximo año 2003, y asegurar la disponibilidad presupuestaria para que el comienzo de las obras de ejecución se produzcan el primer semestre de 2004». Estamos en el último trimestre de 2004, ustedes están en el Gobierno, no han presentado un Plan de Obras que garantice lo que ustedes mismos han exigido y están prometiendo, han dado marcha atrás a una inversión inicial de 800 millones de euros que estaba en licitación, han presupuestado 171 millones de euros para la redacción de proyectos en los presupuestos de 2005. ¿Cómo van a cumplir sus propios compromisos, que en otro momento eran exigencias, para que la red esté operativa en 2010?.

Como bien decía el diputado vasco en el Congreso el Sr. Beloki, ¿Ya está bien¿, asuman la responsabilidad que tienen, que están gobernando desde marzo, que este proyecto no puede tener más dilación, que requiere compromisos ciertos y no solo buenas palabras e intenciones.
