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Tribunaabierta

Elinico ‘plan B’ posible

La paciencia tiene un imiteyen
el caso de laalta velocidad
ferroviaria, la espera por retrasos
continuados y el obstruccionismo
burocratico la esta agotando. Solo
el inicio de los tramites parauna
licitacion de las obras previstas
paraacometerel acceso soterrado
alas capitales reconduciria la
actual situacion de desconfianza.
Ese seria el timico ‘plan B’ que el
PNVylasinstituciones por él
gobernadas aceptarfan

dumbre y la desolacién que siento al

C conocer las terribles noticias que,

casi a diario, nos presentan casos abomina-
bles de violencia machista. No llego a enten-
der c6mo, avanzado el siglo XXI, en el seno de
una sociedad desarrollada como la que vivi-
mos se siga prodigando un comportamiento
tan irracional y tan execrable como el que
padecemos colectivamente. Solo en mentes
enfermas puede albergarse el odio que se
refrenda en la elevadisima cifra de victimas
mortales que pagamos.
Desde el pasado 17 de mayo, méas de una
docena de mujeres han sido asesinadas en el
Estadoy en los cuatro meses anteriores, otras
ocho perdieron la vida a manos de sus pare-
jas o exparejas. Especialmente dolorosos han
sido en estos dias los casos de la denominada
“violencia vicaria”, una accién terrorifica en
el que el agresor utiliza a los hijos e hijas
como instrumento para hacer dafio y sufri-
miento a la madre. Una accién incalificable
- causada por determinados hombres para
ejercer presion hacia las mujeres y lograr su
fin de mantener el poder dominante sobre
ellas.
Hemos visto casos nauseabundos en estas
pasadas semanas que han dejado en eviden-.
cia la existencia de monstruos sin rasgo mini-
mo de humanidad. Evidencias de que existe
un gravisimo problema real que tiene como
victimas a las mujeres pese a que haya atin
cafres sectarios que nieguen tal realidad en
una posicién de negac1omsmo impresenta-
ble.
Resignarse en la pena no es la solucién. Tam-
POco, ¢reo, existen férmulas magicas que
permitan acabar con un comportamiento tan
nocivo como arraigado en nuestra sociedad y
. que, por desgracm, se regenera generacion -
tras generacion. :
No nos queda otra que mantenernos firmes.
Eduquemos a nuestros hijos e hijas en los
valores del respeto, de la igualdad de las per-
sonas. Mantengdmonos inflexibles ante cual-
~quier atisbo de maltrato sea este fisico o psi-
coldgico y no dudemos en fortalecer los con-
troles legales, punitivos y de persecucion de
los maltratadores, ofreciendo a las victimas, y
alas mujeres en general, la proteccion eficaz
de un estado democratico y justo.

OMIENZO esta cuartilla con la pesa-

<
No se me ocurre nada més que decir. Sé que
cuando se escribe con las visceras se pueden
cometer errores de apreciacién y, a sabien-
das, incurriré en uno que no es sino un

"desahogo. Ojal4 los asesinos de mujeres, esos

que tras cometer un crimen horrendo creen
. redimirse quitdndose posteriormente la vida,
llegaran a creer en el principio matemético
de que el orden de los factores no altera el
producto y comenzaran su receta de odio
por donde la acaban. Nos evitarian un sufri-
miento inmerecidamente injusto.

Vomitada esta primera impresién que me
consumia desde hace dias, vuelvo la vista
hacia otra agenda menos dramatica. Volve-
mos al tran-tran del tren.

Rajoy no podia entender c6mo el Tren de
Alta Velocidad no habia llegado ya al Pais
Vasco. En mas de una ocasién, €l dirigente
gallego mostraba su extrafieza a los politicos
Vvascos que se citaban con él en La Moncloa
por el hecho de que el AVE arribara a Zamora
y no a Euskadi. La escena parece sacada de
un sainete de humor, pero no. “Tenéis razén
los vascos en protestar” —solia decir-. Pero
aquel reconocimiento, hecho en privadoy,
seg(in cuentan, con total espontaneidad,
siempre terminaba con promesas de revertir
la situacion. Y, si, llegaron compromisos pre-
supuestarios. Acuerdos para que las obras
avanzasen, pero la construccion de aquella
infraestructura se encallaba una y otra vez
retrasando y eternizando.el proyecto de
modernizar, por via ferroviaria, la conexién
de Euskadi con la meseta.

Con la llegada de los socialistas a La Moncloa,
el cuento fue idéntico. Reconocimiento for-
mal, voluntad politica de. enmienda, compro-
misos firmados. Y, a 1a hora de la verdad,
avance cero. O minimo. Los acuerdos alcan-

. zados para mejorar las inistalaciones ferrovia-

rias en Euskadi han sido miltiples -no solo
vinculadas al Tren de Alta Velocidad-y el

resultado obtenido, lamentablemente, ha
sido el siempre conocido; nada de nada, Aun-
que ¢l delegado del Gobierno se empefie en
decir lo contrario o de inculpar al PNV de la
falta de concrecién de las obras comprometi-
das (cuanta desfachatez), los pactos suscritos
son ignorados o enmendados unilateralmen-
te desde el Ministerio de Transportes odesde
la sociedad Adif.

Ni los compromisos de eliminar pasos a
nivel, ni la firma de convenios para soterrar
trazados, ni la necesaria modernizacion de
vias se estin cumpliendo. Ni en dotaciones
presupuestarias ni en plazos. Y lo que es peor,
desde los 4mbitos funcionariales ministeria-
les, se pone en duda que en algiin momento
se lleguen a ejecutar. Es como el “vuelva
usted mafiana” de Larra. Burocracia en clave
de identidad nacional. Cuando no falta “un
expediente informativo”, se necesita un infor-
me medioambiental, y cuando este se consi-
gue tras un retraso en los plazos, 1o que resta
es “el visto bueno de Hacienda™. Siempre hay
algo que imposibilita que las cosas avancen. Y
siempre un sencillo expediente de ficil trami-
tacién duerme en el cajén de un subsecreta-
rio o un director general.

Asi, los compromisos maduran y dan vueltas
para regocijo de altos funcionarios que se
creen “guardianes de las esencias patrias”y
que mantienen la filosofia imperial de que “el
ferrocarril vertebra a Espafia”.

Todo esto ocurre mientras un ministro como
Jose Luis Abalos utiliza su cargo como com-
plemento a su verdadera funcién; la de ser
secretario de organizacién del Partido Socia-
lista. Vamos, que dedica al transporte un
tiempo similar al §jue un futbolista a entre-
nar, en contraposicién al empleado en la
peluqueria o en el salén de tatuaje,

En paralelo, Renfe, Adif o quien corresponda
sigue haciendo promociones publicitarias.
Viajes de Barcelona a Calatayud desde 9
euros, o el AVE llega ya a Elche y Orihuela y
préximamente arribar4 a Murcia o a Galicia.
Por el contrario, en Euskadi el tiempo sigue
pasando sin que se produzcan avances signi-
ficativos. Aunque al ministro Abalos le parez-
ca lo contrario. “Seguimos avanzando en la
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alta velocidad al Pais Vasco” -ha escrito en
Twitter esta misma semana—. “El Ministerio
de Transicién Ecolégica ha resuelto favora-
blemente la evaluacién ambiental del estudio
informativo de LAV Burgos-Vitoria que se
publicaré en el BOE en breve”. Buén guion
para distraer la mirada ante la falta de efica-
cia de su gesti6r esperable en Euskadi.

Lo tinico resefidble en tal sentido ha sido el
pronunciamiento de un consejero vasco
—socialista también- que se ha permitido
apuntar la posibilidad de prever un “plan B”
para el supuesto caso de que el anunciado,
comprometido y acordado, soterramiento del
AVE en su entrada a Bilbao y Vitoria-Gasteiz
no pudiera ejecutarse. Es una decision de
“sentido comtin” segtin ha sefialado €l conse-
jero Arriola. “Sentido comtin” es defender los
intereses de la comunidad y exigir la ejecu-
ci6n de lo firmado en la biisqueda del bien
comun. : :

Resulta sonrojante que pueda contemplarse,
tan siquiera como hipétesis, la posibilidad de
un incumplimiento flagrante de los acuerdos
contraidos entre instituciones y, también
fuerzas politicas (el PNV) en el marco dela
estabilidad y el apoyo parlamentario al
Gobierno de Pedro Sanchez. -
La finalizacién del proyecto de la alta veloci-
dad ferroviaria en Euskadi necesita, de una
vez por todas, el empujon definitivo que haga
realidad una infraestructura vital parala
modernizacion del transporte entre la mese-
tay Europay que sufre ya el calvario de mas
de quince afios de obras sin el impulsoyla
voluntad debida por parte de la Administra-
cién general del Estado. El tren no puede
esperar mas.

La paciencia tiene un limite y en el caso ferro-
viario, la espera por retrasos continuados y el
obstruccionismo burocratico la esta agotan-
do. Solo el inicio de los tramites para una lici-
tacion de las obras previstas para acometer el
acceso soterrado a las capitales reconduciria
la actual situacién de desconfianza. Ese seria
el inico plan Bque el PNV y las instituciones
por él gobernadas aceptarian. ® ’

* Miembro del EBB de EAJ-PNV



